art-no.: Trommelbremsen

1. WARNUNG

Die Bremsbelage sind Bestand ich dabei also um lebensnot-
wendige Teile fur die Siche . g groBter Sorgfalt ausgefihrt
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UnsachgemaBe Arbei
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* Nur Spezialwerkzeuge verwende { Bre ge usw.).

* Sollten Sie bei der Arbeit Beschddigungen an einem beliebigen Teil des Bremssystems feststel-
len, miissen die entsprechenden Reparaturen vor der Wiederinbetriebnahme des Fahrzeugs ord-
nungs-geméB vorgenommen werden.

2. DEMONTAGE

Vor jedem Eingriff an dem Bremssystem an dem Lenkrad ein Schild mit der Information
«Fahrzeug z. Zt. in Reparatur» anbringen. Die auf dem Boden stehenden Rader blockieren,
das Fahrzeug aufbocken und die Standfestigkeit priifen. Jeweils mit der Arbeit an einer
Bremse einer Bremsachse beginnen, da die zweite Bremse zum korrekten Positionieren der
Teile bei der Montage dient. Fur die beiden Seiten einer Achse muB das gleiche
Arbeitsverfahren verwendet werden.

* Bei ausgebauter Bremstrommel die Bremsen nicht betétigen.

* Die Riickhol- und Haltefedern der Bremsbacken sind gespannt; sie miissen vorsichtig freigege-
ben werden, da sie weder spannungslos noch verformt sein diirfen.

. der Demontage der Bremsbacken mit einer Bremsfederzange die Radzylinderkolben in Stel-lung

Um die Demontage der Bremstrommel zu erleichtern, das Bremsen-Nachstellsystem gemaB den
Anleitungen des Bremsenherstellers entspannen.

Bei getrennter Struktur (Nabe / Trommel) nur die Trommel ausbauen. Bei Einblockstrukturen die
Schmierschraube, falls vorhanden, entfernen und die Befestigungsmutter abnehmen.

Das Kegelrollenlager oder das Kafiglager entfernen und die Trommel mit einem geeigneten
Radabzieher demontieren. Die Walzlager vor Schmutz schiitzen,

Position und Ausrichtung der einzelnen Demon-tageteile vermerken. Falls erforderlich eine
Skizze zeichnen.

Mit einer geeigneten Zange die Haltevorrichtungen der Bremsbacken (z.B.: Spannfedern,
Haltefedern?demontieren.

Die Bremsbacken abnehmen und gegebenenfalls das Parkbremsseil aushaken.

3. VORSICHTSMABNAHMEN BEI DER MONTAGE
Die Bremsbacken und wiederverwendeten Teile der Bremse mit mineralélfreien
Reinigungsmitteln (z.B.: Methylakohol) reinigen.

Die Bremsen nicht mit Druckluft, einer harten Biirste oder einem &hnlichen Gegenstand reinigen,
der Staub erzeugen konnte, welcher beim Einatmen gesundheitsschidlich sein kann. Beim
Arbeiten in einer nicht ausreichend beliifteten Zone ist eine Schutzmaske zu tragen.

Alle mechanischen Teile dirfen nicht in ihren Bewegungen beeintrachtigt werden und miissen
in gutem Zustand sein. Wie vom Hersteller angegeben, missen die beweglichen Bremsteile
leicht geschmiert werden.

Vergewissern Sie sich, daB das Fett nicht mit dem Bremsbelagwerkstoff oder der
Trommellagerfléche in Beriihrung kommt, andernfalls kénnte es zu Bremsfehlern kommen.

Die Kolben des Bremszylinders gleichzeitig durch gleichmaBigen Druck so weit wie maglich
zurlickschieben und mit einer Bremsfederzange in dieser Position blockieren.

Das Uberlaufen der Bremsfliissigkeit in dem Behilter verhindern, indem man, falls notwendig,
eine gewissa Fliissigkeitsmenge in einen entsprechenden Behilter leert. Bei unsachgemaBer
Handhabung kann die Bremsfliissigkeit zu schweren Verletzungen oder Schiden fiihren.
Unbedingt die Vorschriften des Bremsfliissigkeitsherstellers beachten.

Die Bremszylinder auf undichte Stellen priifen (Flssigkeit unter den Schutzmanschetten
vorhanden). Bei Leckage miissen die Bremszylinder fiir die gesamte Achse ersetzt werden, und
der Bremskreis muf3 entlliftet werden.

Der Trommeldurchmesser darf die zuldssige Abnutzung nicht Gberschreiten. Bei tieferen Rissen
kénnen die Trommeln einer Achse unter Beriicksichtigung der von dem Hersteller zugelasse-
nen Toleranzen geschliffen werden, oder es sind die 2 Trommeln einer Achse zu ersetzen.
Werden die Trommeln geschliffen, mussen die gréBten Bremsbelage gewahlt werden, um den
vergroBerten Trommeldurchmesser auszugleichen,

Die Teile in umgekehrter Reihenfolge wieder montieren und dabei jeweils die Position der ein-
zelnen Teile beriicksichtigen. Nach Montage der Trommel die Mutter mit dem vorgeschriebe-
nen Drehmoment festziehen und die Walzlager leicht schmieren.

4. EINSTELLEN DER BREMSEN

Fir die nachstehend beschriebene Einstellung sind die Anweisungen des Hersteller zu beach-
ten. Bei der Einstellung kann der Bremsflissigkeitsstand in dem Behalter schwanken. Von Zeit
zu Zeit nachfillen und nur die von dem Hersteller empfohlene neue Bremsflissigkeit ver-
wenden. Mit Hilfe der manuellen Einstellvorrichtung die Bremsgarnituren mit der Trommel in
Ber(ihrung bringen und geniigend lockern, so daB sich die Trommel frei drehen kann.

Die Parkbremse wird erst dann eingestelit, wenn die beiden Bremsen einer Achse eingestelit
sind. Die Einstellvorrichtung der Parkbremse oder der Kraftbremse anziehen, bis der fir die
Steuervorrich-tung spezifische Hub erhalten wird.

Bei leichter Betatigung muB das Bremsmoment an den beiden Radern der Achse bei aufge-
bocktem Fahrzeug gleich sein. Nach Lésen der Bremse missen sich die beiden Rader der Achse
frei drehen.

Mit der automatischen Einstellvorrichtung wird die erforderliche Einstellung durch mehrma-
liges Betatigen des Bremspedals oder der Parkbremse erhalten. Der Vorgang ist beendet,
wenn der Wirkhub des Bremspedals oder der Parkbremse stabilisiert ist. Dieser Wirkhub darf
ein Drittel des Gesamthubs des Bremspedals nicht Gberschreiten; der Hub der Parkbremse
muB den Vorschriften des Herstellers ent-sprechen.

5. FUNKTIONSPRUFUNG

Wenn die Rader wieder montiert und mit dem vorge-schriebenen Drehmoment festgezogen sind,
- das Fahr-zeug steht auf dem Boden - missen folgende Punkte gepriift werden:

Die Bremse mehrmals betitigen und priifen, ob der Pedalhub etwa bei einem Drittel des
Gesamthubs stabilisiert ist. Bei einer auf das Bremspedal angewandten kon-staten Hochstkraft
darf sich der Hub nicht verandern.

Falls Sie keinen konstanten Druckpunkt bei etwa einem Drittel des Bremspedalhubs erhalten,

muB der komplette Bremskreis gepriift werden. Die Ursache des Fehlers muBl ermittelt und besei-
tiat werden.



